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ВПЛиВ  соцІАЛьНих  фАктоРІВ  
НА  ВДоскоНАЛЕННЯ  ДЕРжАВНого  

РЕгУЛЮВАННЯ  гРомАДського  
ПАсАжиРського  тРАНсПоРтУ

Анотація. Розглянуто основні фактори, що впливають на діяльність гро-
мадського пасажирського автомобільного транспорту.  Визначено, що еко-
номічну політику у сфері державного регулювання громадського пасажир-
ського транспорту слід розглядати як важливу частину загальної державної 
економічної і соціальної політики, спрямованої на підвищення якості життя 
населення. Обґрунтовано, що формування та реалізація економічної полі-
тики має пов’язуватися зі створенням дієвих методів, процедур і механізмів 
соціального та економічного обґрунтування дотацій та встановлення ефек-
тивних тарифів на перевезення, спрямованих на збереження і розвиток сис-
теми громадського транспорту, узгоджених з планами розвитку, а також ра- 
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ціонального управління маршрутами з метою їх оптимізації при використан-
ні сукупності соціально-економічних обмежень.

Доведено, що управління безпекою руху — найважливіша функція дер-
жави, яка має ефективно і комплексно реалізовуватися у складі механізмів 
і процедур управління громадським транспортом. Кількісне зростання ав-
тотранспортних засобів в Україні не супроводжується якісними змінами в 
позитивний бік. Навпаки, зношення автопарку щорічно збільшується, що 
є причиною підвищеного забруднення навколишнього середовища, аварій-
ності і високих транспортних витрат. 

Вибору соціальної за своєю сутністю політики має передувати моделю-
вання її основних характеристик і результатів. Отже, такі моделі доцільно 
створювати і використовувати у практиці державного макроекономічного ре-
гулювання. Підвищення ефективності державного регулювання має забезпе-
чуватися податковою регламентацією діяльності підприємств пасажирсько-
го транспорту та приватних перевізників через правові механізми, а також 
рядом організаційних заходів, що забезпечують паспортизацію маршрутів, 
моніторинг процесів перевезень та їх фінансування з бюджету, вдосконален-
ня механізму та процедур інформаційного забезпечення процесів формуван-
ня економічної політики та її реалізації.

Ключові слова: державне регулювання, пасажирський автомобільний 
транспорт, соціальні фактори, тарифна політика, транспортна інфраструк-
тура.

ВЛиЯНиЕ  СОциАЛьНыХ  ФАКТОРОВ   
НА  СОВЕРШЕНСТВОВАНиЕ  ГОСУДАРСТВЕННОГО 

РЕГУЛиРОВАНиЯ  ОБщЕСТВЕННОГО  ПАССАЖиРСКОГО  
ТРАНСПОРТА

Аннотация. Рассмотрены основные факторы, влияющие на деятельность 
общественного пассажирского автомобильного транспорта. Определено, 
что экономическую политику в области государственного регулирования 
общественного пассажирского транспорта следует рассматривать как важ-
ную часть общей государственной экономической и социальной политики, 
направленной на повышение качества жизни населения. Обосновано, что 
формирование и реализация экономической политики должна быть связана 
с созданием действенных методов, процедур и механизмов социального и 
экономического обоснования дотаций и установления эффективных тари-
фов на перевозку, направленных на сохранение и развитие системы общест-
венного транспорта, согласованных с планами развития, а также рациональ-
ного управления маршрутами с целью их оптимизации при использовании 
совокупности социально-экономических ограничений.

Доказано, что управление безопасностью движения — важнейшая функ-
ция государства, которая должна эффективно и комплексно реализовы-
ваться в составе механизмов и процедур управления общественным тран-
спортом. Количественный рост автотранспортных средств в Украине не 
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сопровождается качественными изменениями в положительную сторону. 
Наоборот, износ автопарка ежегодно увеличивается, что является причи-
ной повышенного загрязнения окружающей среды, аварийности и высоких 
транспортных расходов. 

Выбору социальной по своей сущности политики должно предшество-
вать моделирование ее основных характеристик и результатов. Поэтому та-
кие модели целесообразно создавать и использовать в практике государст-
венного макроэкономического регулирования. Повышение эффективности 
государственного регулирования должно быть обеспечено налоговой регла-
ментацией деятельности предприятий пассажирского транспорта и частных 
перевозчиков через правовые механизмы, а также рядом организационных 
мероприятий, обеспечивающих паспортизацию маршрутов, мониторинг 
процессов перевозок и их финансирования из бюджета, совершенствование 
механизма и процедур информационного обеспечения процессов формиро-
вания экономической политики и ее реализации.

Ключевые слова: государственное регулирование, пассажирский авто-
мобильный транспорт, социальные факторы, тарифная политика, транс-
портная инфраструктура.

THE  INFLUENCE  OF  SOCIAL  FACTORS  ON  IMPROVEMENT  
OF  STATE  REGULATION  OF  PUBLIC  PASSENGER  TRANSPORT 

Abstract. The article describes the main factors affecting the activities of pub-
lic passenger road transport. It is determined that the economic policy in the field 
of state regulation of public passenger transport should be considered as an im-
portant part of the General state economic and social policy aimed at improving 
the quality of life of the population. It is also proposed that the formation and 
implementation of economic policy should be associated with the creation of ef-
fective methods, procedures and mechanisms of social and economic justification 
of subsidies and the establishment of effective tariffs for transportation aimed at 
preserving and developing the public transport system, consistent with the deve- 
lopment plans, as well as the rational management of routes in order to optimize 
them using a set of socio-economic constraints.

It is proved that traffic safety management is the most important function of 
the state, which should be effectively and comprehensively implemented as part 
of the mechanisms and procedures of public transport management. The quantita-
tive growth of vehicles in Ukraine is not accompanied by qualitative changes in 
the positive direction. On the contrary, the wear and tear of the vehicle fleet is 
increasing every year, which is the cause of increased environmental pollution, 
accidents and high transport costs. As shown above, one of the elements of such a 
system is the restriction of the age of minibuses allowed on passenger routes.

The choice of social policy should be preceded by the modeling of its main 
characteristics and results, so it is advisable to create and use such models in the 
practice of state macroeconomic regulation. Improving the efficiency of state 
regulation should be provided by the tax regulation of the activities of passenger 



169

transport enterprises and private carriers through legal mechanisms, as well as a 
number of organizational measures to ensure the certification of routes, monitor-
ing of transportation processes and their financing from the budget, improving the 
mechanism and procedures for information support of the processes of economic 
policy formation and its implementation.

Keywords: state regulation, passenger road transport, social factors, tariff 
policy, transport infrastructure.

Постановка проблеми. Послуги 
з перевезення пасажирів слід роз-
глядати як послуги міського житло-
во-комунального господарства та в 
контексті його загальних проблем. 
Також можливо відносити послуги 
пасажирського транспорту до групи 
соціально-побутових послуг. Тому 
пошук узагальнень при вирішенні 
проблем громадського транспорту, з 
одного боку є важливим для розвит-
ку всього комплексу комунального 
господарства, а з іншого — слід порів-
нювати з аналізом причин проблем 
житлово-комунального господарства 
і знайденими в цій сфері рішеннями.

Можливо виділити ряд проблем, 
які залишаються невирішеними або 
можуть знайти своє більш ефективне 
рішення на базі сучасного розвитку 
теорії і методів державного регулю-
вання громадського пасажирського 
транспорту. Проблема гласності ці-
лей і змісту економічної політики, 
прозорості методів і механізму регу-
лювання залишається частково вирі-
шеною. В цьому плані необхідно не 
тільки коригувати механізми і про-
цедури регулювання, але і прищепи-
ти культуру гласності. Проблема ме-
тодичного забезпечення економічної 
політики регулювання громадського 
пасажирського транспорту. Вона мо-
же бути вирішена шляхом створення 

моделі формування та реалізації еко-
номічної політики регулювання гро-
мадського пасажирського транспор-
ту, а також розробки нових методів, 
процедур та механізмів економічної 
політики регулювання громадського 
пасажирського транспорту. 

Аналіз останніх публікацій за 
проблематикою. Проблеми дер-
жавного регулювання громадсько-
го пасажирського автомобільного 
транспорту висвітлені у працях як 
зарубіжних, так і вітчизняних вче-
них. Вагомий внесок у дослідження 
особливостей впливу держави на 
транспортну систему зробили такі 
вчені, В. Грабельников [1], В. Джу-
ган [2], О. Дивінець [3], О. Зборовсь- 
ка [3], Д. Ільченко[4], В. Ільчук [5], 
Н. Ковальчук [7], Г. Корецька. [3],  
М. Леонов [7], В. Лук’янов [6], А. Но-
вікова [7], Т. Ровенчак [9], В. Степа-
нов [10], О. Шевченко [1], Т. Ящен-
ко [7] та ін. Однак, незважаючи на 
численні дослідження, недостатньо 
висвітленим залишається вплив со-
ціальних проблем на вдосконалення 
державного регулювання громад-
ського пасажирського автомобільно-
го транспорту в Україні.  

Метою даної статті є визначення 
впливу соціальних проблем на вдо-
сконалення державного регулюван-
ня громадського пасажирського ав-
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томобільного транспорту в Україні та 
надання пропозицій з удосконалення 
даного процесу.

Виклад основного матеріалу до-
слідження. Центральною ланкою з 
формування і реалізації економічної 
політики по відношенню до громад-
ського пасажирського транспорту є 
цінова (тарифна) політика, тому її 
аналізу та вдосконаленню відводить-
ся важливе місце.

Однією з регіональних проблем є 
наявність серед споживачів продук-
ції, робіт та послуг значної кількості 
пільгових категорій споживачів (гро-
мадян), визначених законодавством, 
наявність соціальних маршрутів і 
відсутність належного відшкоду-
вання з бюджетів відповідних рівнів 
господарюючим суб’єктам не отри-
маних доходів [7, с. 23]. Особливо 
гостро ця проблема зачіпає життє-
забезпечуючі галузі, як транспорт, 
зв’язок, енергетика, газопостачання, 
житлово-комунальне господарство, і 
негативно відбивається на результа-
тах фінансово-господарської діяль-
ності, також створює ситуацію, коли 
підприємства природних монополій 
потрапляють у свого роду “ножиці”. 
З одного боку, для компенсації збит-
ків необхідно підвищити дохідну ча-
стину, тобто затвердити більш високі 
тарифи, шляхом завищення планової 
собівартості послуг, а з іншого — не-
достатнє фінансування і неплатежі 
споживачів створює дефіцит обо-
ротних коштів, який не дозволяє 
здійснювати ряд необхідних заходів 
для ведення нормального виробни-
чо-технологічного процесу на під-
приємстві.

У процесі децентралізації велика 
частина функцій по життєзабезпе-

ченню переноситься на низові те-
риторіальні рівні управління, де на 
практиці у безпосередній близькості 
до споживача реалізуються соціаль-
ні програми. Процеси проходять у 
складному правовому середовищі. 
Житлово-комунальне господарство, 
що включає в себе проблеми влас-
ності на житло, оплату комунальних 
послуг, системи соціальних гарантій 
забезпечує економічні і організацій-
но-правові умови [6, с. 121].

У сформованій ситуації на пер-
ший план висувається завдання 
ефективного управління комплек-
сом міського господарства, який за 
своєю суттю є витратним, витрати на 
нього реалізуються в основному че-
рез територіальні структури.

За останні роки досягнуто певних 
результатів щодо реалізації програм 
економічних реформ. Але, поряд з 
досягненням певних позитивних ре-
зультатів з’явився ряд невирішених 
проблем, які перешкоджають подаль-
шому просуванню до ринку і підви-
щенню рівня життя населення міст. 
До них відноситься високий рівень 
монополізації, переважання галузе-
вого підходу у вирішенні проблем 
територіального управління, відсут-
ність єдиної тарифної політики. В 
області громадського пасажирського 
транспорту набагато слабкіше йдуть 
перетворення, у тому числі в питан-
нях регулювання.

Саме цими причинами викликана 
необхідність дослідження проблем 
державної та муніципальної політи-
ки ціноутворення послуг у системі 
регулювання ринкової економіки.

В даний час в Україні відсутня 
єдина державна політика, слабка за-
конодавча база у сфері організації 
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роботи громадського транспорту, та 
недосконала методична база форму-
вання вартості послуг.

Результати аналізу роботи гро-
мадського транспорту в Україні, 
отримані О. Зборовською, підтвер-
джують неузгоджені дії влади різ-
ного рівня, що призводить до таких 
негативних наслідків як: зниження 
якісного рівня громадського тран-
спорту; заміщення автобусів, трам-
ваїв і тролейбусів малогабаритними 
мікроавтобусами; експлуатація ава-
рійного рухомого складу; зростання 
державних дотацій [3, с. 25].

Безумовно, одним із важливих 
напрямків функціонування систе-
ми міського пасажирського тран-
спорту, є фінансування програм по 
відновленню і оновленню рухомого 
складу громадського транспорту. У 
більшості міст робота державних і 
муніципальних автотранспортних 
підприємств ускладнена старінням 
основних фондів, зниженням про-
дуктивності праці, збільшенням ви-
трат на утримання старіючого парку 
[5, с. 129]. Отже, необхідне форму-
вання та фінансування програм з 
відновлення та оновлення рухомого 
складу громадського транспорту на 
автотранспортних підприємствах.

Як наслідок зазначених причин 
на зміну підприємствам громадсько-
го транспорту приходять власники 
маршрутних таксі та автобусів, у 
яких відсутнє необхідне ремонтне та 
діагностичне обладнання, кваліфіко-
ваний персонал для проведення про-
філактичних заходів. Збільшення на 
ринку послуг з перевезення пасажи-
рів числа суб’єктів малого підпри-
ємництва, тягне за собою обмеже-
не впровадження сучасних засобів 

управління громадськими пасажир-
ськими перевезеннями; недостатню 
кваліфікацію і низьку дисципліну 
водіїв автобусів, порушення норм 
місткості автобусів. Що посилюєть-
ся малоефективною системою про-
філактичної роботи та контролю за 
дотриманням вимог безпеки дорож-
нього руху; відсталістю норматив-
ної правової бази у сфері організації 
маршрутних автобусних перевезень 
в умовах ринкової економіки.

Одним з шляхів вирішення про-
блем безпеки руху при експлуатації 
автобусів, які належать фізичним 
особам, що здійснюють перевезення 
пасажирів, є ініціювання їх об’єднан-
ня, що дозволяє створювати необхід-
ні умови для дотримання встановле-
них вимог безпеки.

Тут необхідно відзначити, що 
приватні власники повинні мати не 
тільки рівні права, а й рівні обов’яз-
ки. В цілому можна говорити про 
систему умов (вимог), які повинні 
застосовуватися до власників тран-
спортних засобів (підприємствам та 
індивідуальним підприємцям, які 
здійснюють перевезення пасажирів 
за маршрутами громадського тран-
спорту. Вони повинні дотримуватися 
і забезпечувати:

• законодавство в частині переве-
зення пільгових пасажирів;

• встановлені державою маршру-
ти, в тому числі соціальні (збиткові) 
і тарифи;

• встановлені графіки та інтерва-
ли руху транспортних засобів;

• виконання екологічних норм 
при експлуатації транспорту;

• управління транспортом водія-
ми високої кваліфікації;

• справний транспорт [1, с. 5].
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Останні дві вимоги спрямовані 
на забезпечення необхідного рівня 
безпеки перевезень, який в Україні 
відносно низький, про що свідчать 
дослідження і публікації багатьох ві-
домих вчених, а також дана пробле-
ма визначена в Стратегії підвищен-
ня рівня безпеки дорожнього руху 
в Україні на період до 2020 року [8]. 
Вся сукупність умов безпосередньо 
пов’язана з забезпеченням якості 
життя населення і є прикладом прак-
тичного застосування теорії еконо-
мічного інтересу.

Основною причиною, що стримує 
приватних власників маршрутних 
таксі та автобусів від перевезення 
пільгових категорій пасажирів та 
роботи на соціальних маршрутах, є 
хронічне недофінансування, або від-
сутність, не отриманих доходів під-
приємств і приватних власників від 
перевезення пільговиків. 

Проблема фінансового і правово-
го забезпечення територіальної ціно-
вої політики в частині формування 
тарифів та фінансування перевезень 
пільгових пасажирів, перевезень на 
соціальних маршрутах проявляється 
дуже гостро. Це свідчить про необхід-
ність вдосконалення методів форму-
вання тарифної політики та методик 
розрахунку тарифів на пасажирські 
перевезення.

Економічна політика щодо гро-
мадського транспорту повинна 
розглядатися як частина загальної 
економічної політики, а послуги з пе-
ревезення пасажирів є одним з видів 
у тому комплексі послуг, які надає 
соціально орієнтована держава [10, 
с. 99]. Така політика зачіпає всі рів-
ні державного регулювання, а також 
мікрорівень, але основний акцент ін-

тересів учасників відносин з приводу 
пасажирських перевезень і прояви, 
пов’язаних з цим проблем припадає 
на місцевий рівень. Тому економічна 
політика у сфері пасажирських пе-
ревезень розглядається як важлива 
частина загальної соціально орієнто-
ваної економічної політики.

Отже, формування та реалізація 
економічної політики — це сукуп-
ність складних, різноманітних за 
своєю природою (гетерогенних), без-
перервних або циклічних процесів. 
Ця сукупність повинна спиратися 
на дієві моделі, методи, процедури та 
механізми, кожний або кожна з яких 
виконує власну роль у загальному 
гармонізованому процесі.

Соціальна орієнтація такої полі-
тики повинна бути загальновизна-
на з ряду причин, а в економічному 
аспекті вона повинна забезпечувати 
відтворення цього виду послуг.

Демократична і соціально орієн-
тована влада повинна ставити своєю 
метою підвищення якості життя на-
селення. В цьому плані громадський 
пасажирський транспорт необхід-
ний широким верствам населення, 
включаючи ті, які не можуть пов-
ною мірою нести витрати по оплаті 
транспортних послуг і відповідно з 
діючим законодавством актами ма-
ють право на пільговий проїзд. Отже, 
державне регулювання громадського 
пасажирського транспорту — необ-
хідний елемент соціальних послуг, 
що надаються державою населенню. 
На якість життя населення громад-
ський транспорт справляє безпосе-
редній вплив і можливо виділити ряд 
показників, які слід враховувати при 
оцінці соціально-економічної ефек-
тивності розроблюваної економічної 
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політики: зручність маршрутів; вар-
тість проїзду; дотримання графіків та 
інтервалів руху; безпека пасажирів; 
можливість користування пільгами, 
наданими державною владою.

Регулювання маршрутів руху 
міського транспорту необхідно для 
того, щоб з цієї сфери послуг не “ви-
падали” віддалені і малонаселені 
пункти маршрутів, обслуговувати 
які з чисто комерційних позицій пе-
ревізників не вигідно. У зв’язку з цим 
реалізується принцип забезпечення 
приблизно рівного рівня якості жит-
тя для жителів у різних частинах му-
ніципального утворення. Отже, регу-
лювання маршрутів не відкидає ідею 
їх оптимізації, але передбачає вико-
ристання сукупності соціально-еко-
номічних (і більшою мірою соціаль-
них) обмежень.

Велика кількість пільговиків – це 
пенсіонери та інваліди, для яких про-
їзд у громадському транспорті жит-
тєво необхідний за станом здоров’я. 
Часто такі пасажири використовують 
транспорт, щоб проїхати 1–2 зупин-
ки саме тому, що їх стан здоров’я не 
дозволяє обходитися без транспорту 
[2, с. 78]. Пропозиції по заміні пільг 
адресними грошовими виплатами у 
сформованій економічній ситуації 
вирішить безліч проблем.

Регулювання тарифів необхідно 
в силу невисоких доходів населення 
і розвиненою спеціалізацією праці, 
яка призводить більшу частину насе-
лення до необхідності щодня по кіль-
ка разів переїжджати до місця роботи 
і назад, добиратися до спеціалізова-
них підприємств торгівлі, побутового 
обслуговування, культурно-спортив-
них установ та організацій, які зазви-
чай зосереджені в одному або кіль-

кох “культурних” центрах міста. В 
рамках такого регулювання доцільно 
знати і прогнозувати відтворення по-
слуг, доходи населення, надходження 
до бюджету і показники процесу ста-
ріння населення.

Регулювання тарифів передбачає, 
з одного боку, соціальне та економіч-
не обґрунтування дотацій на переве-
зення пільгових пасажирів та пере-
везення на соціальних маршрутах, а 
з іншого — встановлення ефектив-
них тарифів на перевезення з чисто 
економічних позицій, у тому числі 
з використанням методів логістики, 
для того, щоб зберігати і розвивати 
систему громадського транспорту, 
узгоджуючи такі дії з планами роз-
витку муніципальних утворень.

Тарифна (цінова) політика є скла-
довою частиною економічної політи-
ки і повинна бути спрямована на ви-
рішення низки завдань:

• забезпечення єдиного економіч-
ного простору в регіоні для всіх кате-
горій споживачів і виробників;

• на захист економічних інтересів 
вітчизняних виробників і постачаль-
ників товарів і послуг;

• на захист споживачів від необ-
ґрунтовано завищених монопольних 
цін і тарифів;

• гармонійний облік (узгоджен-
ня) інтересів підприємств і спожива-
чів послуг шляхом створення і вико-
ристання відповідного механізму;

• забезпечення самофінансування 
виробників послуг, організацій що їх 
постачають;

• створення умов для розвитку 
конкурентних відносин, стимулю-
вання ресурсозбереження, зниження 
витрат підприємств на виробництво 
продукції та послуг, у тому числі 



174

протидії процесу формування моно-
полій;

• зниження дотацій з бюджету;
• проведення контролю за дотри-

манням державної дисципліни цін і 
тарифів усіма підприємствами і орга-
нізаціями незалежно від форм влас-
ності [9, с. 121].

Для здійснення поставлених за-
вдань цінова політика повинна про-
водитися шляхом:

• послідовної лібералізації цін у 
галузях, в яких можливий розвиток 
конкуренції;

• посилення державного регулю-
вання цін і тарифів, в соціально зна-
чущих галузях природних локальних 
монополій.

Особливе місце у ряді проблем 
регулювання займає проблема оцін-
ки якості регулювання пасажир-
ського транспорту. Система оцінок 
для пасажирського транспорту ще 
не розроблена і в цьому плані вида-
ється доцільним таку систему оцінок 
розробити і впровадити у практику 
управління на місцевому рівні [4,  
с. 12]. 

Управління безпекою руху — най-
важливіша функція держави, яка 
повинна бути ефективно і комплек-
сно реалізована у складі механізмів 
і процедур управління громадським 
транспортом. Кількісне зростання 
автотранспортних засобів в Україні 
не супроводжується якісними змі-
нами в позитивну сторону. Навпаки, 
зношення автопарку щорічно збіль-
шується, що є причиною підвище-
ного забруднення навколишнього 
середовища, аварійності і високих 
транспортних витрат. Як показано 
вище, один з елементів такої систе-
ми — обмеження віку мікроавтобу-

сів, що допускаються на пасажирські 
маршрути.

У регулюванні громадського тран-
спорту велике місце має відводитися 
податковому регулюванню та пере-
розподілу податкових надходжень 
на користь забезпечення зобов’язань 
держави з перевезень пасажирів. 
Регламентацію діяльності підпри-
ємств пасажирського транспорту та 
приватних перевізників слід здійс-
нювати через правові механізми та 
паспортизацію маршрутів, а в управ-
лінні та регулюванні використову-
вати моніторинг перевезень та їх 
фінансування з бюджету, а також ме-
ханізм та процедури інформаційного 
забезпечення процесів формування 
економічної політики та її реалізації.

Центральною ланкою моделі, що 
дозволяє дослідити основні характе-
ристики та спрогнозувати результати 
економічної політики регулювання 
громадського транспорту, повинно 
стати тарифне моделювання, а за-
гальну оцінку ефективності такої по-
літики доцільно пов’язувати з комп-
лексною соціально-економічною 
оцінкою, що враховує соціальні та 
економічні показники.

Таким чином, рішення перерахо-
ваних проблем може бути знайдене 
шляхом створення моделі і проце-
дури моделювання основних харак-
теристик і результатів економічної 
політики державного регулювання 
громадського пасажирського тран-
спорту, а також комплексу методів 
та механізмів формування муніци-
пальної економічної політики ре-
гулювання громадського пасажир-
ського транспорту та її реалізації. 
Вдосконалення цієї політики може 
бути забезпечено на основі реалізації 
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комплексу відповідних організацій-
но-економічних заходів, для оціню-
вання ефективності яких необхідно 
розробити методику такого оціню-
вання. 

Висновки і перспективи подаль-
ших досліджень. На основі викладе-
ного, може бути запропоновано кон-
цептуальний підхід до формування 
та реалізації державної політики і 
політики муніципалітетів щодо гро-
мадського пасажирського транспор-
ту, що включає наступні основні і 
принципові моменти:

• економічну політику в області 
державного регулювання громад-
ського пасажирського транспорту 
слід розглядати як важливу частину 
загальної державної економічної і 
соціальної політики, спрямованої на 
підвищення якості життя населення. 
У цьому плані міський громадський 
транспорт буде представлений як в 
ринковому, так і в громадському сек-
торах економіки;

• вибору соціальної за своєю сут-
ністю політики має передувати моде-
лювання її основних характеристик і 
результатів, тому такі моделі доціль-
но створювати і використовувати у 
практиці державного макроеконо-
мічного регулювання;

• формування та реалізація еко-
номічної політики має бути пов’я-
зане зі створенням дієвих методів, 
процедур і механізмів соціального та 
економічного обґрунтування дотацій 
та встановлення ефективних тари-
фів на перевезення, спрямованих на 
збереження і розвиток системи гро-
мадського транспорту, узгоджених 
з планами розвитку, а також раціо-
нального управління маршрутами з 
метою їх оптимізації при викорис-

танні сукупності соціально-еконо-
мічних обмежень;

• підвищення ефективності дер-
жавного регулювання повинно бути 
забезпечено податковою регламен-
тацією діяльності підприємств паса-
жирського транспорту та приватних 
перевізників через правові механіз-
ми, а також рядом організаційних 
заходів, що забезпечують паспорти-
зацію маршрутів, моніторинг проце-
сів перевезень та їх фінансування з 
бюджету, вдосконалення механізму 
та процедур інформаційного забезпе-
чення процесів формування еконо-
мічної політики та її реалізації.
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