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ДЕРЖАВНІ  ПЕРСПЕКТИВИ  ФІНАНСОВОЇ   
ПІДТРИМКИ ВІДНОВЛЕННЯ  ВНУТРІШНІХ   
ВОДНИХ  ШЛЯХІВ  ЗАДЛЯ ВКЛЮЧЕННЯ   
РІЧКОВОГО  ТРАНСПОРТУ  В  СИСТЕМУ  

МУЛЬТИМОДАЛЬНИХ  ПЕРЕВЕЗЕНЬ

Анотація. Констатовано, що система мультимодальних перевезень на-
лежить до стратегічних галузей національної економіки та є вагомою скла-
довою інфраструктурного потенціалу України. Наголошено, що Україна, 
маючи розгалужене річкове покриття, донині займає аутсайдерські позиції 
серед європейських країн із найменшою часткою перевезень річками. Дове-
дено, що розвиток мультимодальних перевезень в Україні потребує на пер-
шочергове вирішення низки внутрішніх проблем, зокрема, вдосконалення 
існуючої та розробки нової законодавчої бази з питань фінансового забез-
печення відновлення внутрішніх водних шляхів задля включення річкового 
транспорту до системи мультимодальних перевезень. Наголошено на про-
галинах Проекту Закону України “Про внутрішній водний транспорт” від  
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09.07.2018 р. за № 2475а-д та інших нормативно-правових актів з питань 
регулювання мультимодальних перевезень. Обгрунтовано доцільність вне-
сення змін та доповнень до податкового та бюджетного законодавства Укра-
їни, а також до супроводжуючих їх нормативно-правових актів у частині 
оподаткування акцизним податком палива для заправки річкових суден. 
Розглянуто внесені зміни до Закону України “Про джерела фінансування 
дорожнього господарства України” щодо удосконалення механізму фінан-
сування дорожньої галузі” від 17.11.2016 р. за № 1762-VIII, як яскравий 
приклад пошуку альтернативних джерел фінансового забезпечення віднов-
лення внутрішніх водних шляхів. Запропоновано варіанти альтернативно-
го фінансового забезпечення  відновлення внутрішніх водних шляхів задля 
інтеграції внутрішнього водного транспорту до системи транс’європейської 
транспортної мережі TEN-T та включення річкового транспорту до системи 
мультимодальних перевезень.

Ключові слова: внутрішній водний транспорт, внутрішні водні шляхи, 
мультимодальні перевезення вантажів.

ГОСУДАРСТВЕННЫЕ  ПЕРСПЕКТИВЫ  ФИНАНСОВОЙ  
ПОДДЕРЖКИ  ВОССТАНОВЛЕНИЯ  ВНУТРЕННИХ  ВОДНЫХ 

ПУТЕЙ  РАДИ  ВКЛЮЧЕНИЯ  РЕЧНОГО  ТРАНСПОРТА  
В  СИСТЕМУ  МУЛЬТИМОДАЛЬНЫХ  ПЕРЕВОЗОК

Аннотация. Констатируется, что система мультимодальных перевозок 
принадлежит к стратегическим отраслям национальной экономики и явля-
ется весомой составляющей инфраструктурного потенциала Украины. Отме-
чено, что Украина, имея разветвленное речное покрытие, до сих пор занимает 
аутсайдерские позиции среди европейских стран с наименьшей долей пере-
возок реками. Доказано, что развитие мультимодальных перевозок в Украине 
требует решения ряда внутренних проблем, в частности, совершенствования 
существующей и разработки новой законодательной базы по вопросам обес-
печения восстановления внутренних водных путей для включения речного 
транспорта в систему мультимодальных перевозок. Отмечено недоработки 
проекта Закона Украины “О внутреннем водном транспорте” от 09.07.2018 г. 
№ 2475а-д и других нормативно-правовых актов по вопросам регулирования 
мультимодальных перевозок. Обоснована целесообразность внесения изме-
нений и дополнений в налоговое и бюджетное законодательство Украины, 
а также в сопровождающие их нормативно-правовые акты в части налого- 
обложения акцизным налогом топлива для заправки речных судов. Рассмо-
трены возможности внесения изменений в Закон Украины “Об источниках 
финансирования дорожного хозяйства Украины” относительно совершен-
ствования механизма финансирования дорожной отрасли” от 17.11.2016 г.  
№ 1762-VIII как яркий пример поиска альтернативных источников финан-
сового обеспечения восстановления внутренних водных путей. Предложены 
варианты альтернативного финансового обеспечения восстановления вну-
тренних водных путей для интеграции внутреннего водного транспорта в 
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систему трансъевропейской транспортной сети TEN-T и включения речного 
транспорта в систему мультимодальных перевозок.

Ключевые слова: внутренний водный транспорт, внутренние водные пу-
ти, мультимодальные перевозки грузов.

STATE  FINANCIAL  SUPPORT  PROSPECTS  FOR  INLAND  
WATERWAYS  UPGRADING TO  INCLUDE  THE  RIVER   

TRANSPORT IN  A  MULTIMODAL  TRANSPORT  SYSTEM

Abstract. The article states that the system of multimodal transport belongs 
to the strategic sectors of the national economy and is a significant component 
of the Ukraine’s infrastructure capacities. It is stressed that Ukraine, having an 
extensive river network, had occupied outsider positions among the European 
countries with the smallest share of river transport. It is proved that the 
development of multimodal transport in Ukraine requires the priority solution 
of a number of internal problems, in particular, improvement of the existing 
and development of a new legislative framework on financial support for the 
upgrading of inland waterways in order to include river transport in the system 
of multimodal transport. The gaps of the Draft Law of Ukraine “On Inland 
Water Transport” as of 07.09.2018 № 2475a-d and other regulatory legal acts on 
regulation of multimodal transport were identified. The need to amend the tax 
and budget laws of Ukraine, as well as the relevant government regulations on 
the excise taxation for refueling of river boats, is substantiated. The amendments 
to the Law of Ukraine “On the Sources of Financing of Road Sector of Ukraine” 
concerning improvement of the mechanism for financing of the road sector as of 
17.11.2016 № 1762-VIII are considered as a vivid example of finding alternative 
sources of financial support for the inland waterways upgrading. The Article offers 
various options for the alternative financial support for the inland waterways 
upgrading for the integration of inland water transport into the system of the 
Trans-European Transport Network (TEN-T) and the inclusion of river transport 
into the system of multimodal transport.

Keywords: inland water transport, inland waterways, multimodal transport 
of goods.

Постановка проблеми. Переве-
зення вантажів внутрішнім водним 
транспортом (далі — ВВТ) у світі є 
одним з найдешевших та найбільш 
екологічних видів вантажопереве-
зень, проте Україна, маючи розгалу-
жене річкове покриття, нині займає 
аутсайдерські позиції серед євро-
пейських країн із найменшою част-
кою перевезень річками — менше 1 

%. Причиною тому першочергово 
слід визначити відсутність дієвого 
механізму фінансового забезпечен-
ня відновлення внутрішніх водних 
шляхів (далі — ВВШ), що призвело 
до скорочення шляхів судноплав-
ства практично вдвічі — з 4 тис. км 
в 1992 р. до 2,1 тис. км в 2017 р. та до 
скорочення водних шляхів  із гаран-
тованими глибинами — з 3,1 тис. км 
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до 1,2 тис. км відповідно. Тож, бага-
то важливих ділянок великих рік та 
більшість малих річок України сьо-
годні непридатні для судноплавства 
через недостатні глибини [1].

Існує стурбованість і щодо річко-
вих шлюзів, більшість з яких працює 
на межі граничного терміну експлуа-
тації. Такий стан ВВШ обумовлений 
хронічним (більше ніж 20 років) не-
дофінансуванням. А отже, говорити 
про включення річкового транспорту 
в систему мультимодальних переве-
зень без вирішення питань фінансо-
вого забезпечення відновлення ВВШ 
та забезпечення належного технічно-
го стану гідротехнічних та інженер-
них споруд об’єктів водного тран-
спорту (шлюзів) вважаємо марно.

Аналіз останніх досліджень і 
публікацій. Проблеми включен-
ня річкового транспорту в систему 
мультимодальних перевезень ши-
роко обговорюються в науковому 
та бізнес-середовищах, зокрема, в 
роботах таких дослідників, як О. Го-
нчарук, А. Жариков, Я. Дубневич, 
Ю. Махова, М. Махайличенко та 
ін. Проте, незважаючи на суттєві 
наукові доробки з організації муль-
тимодальних перевезень, до тепер 
відкритими і невирішеними зали-
шаються питання з фінансового за-
безпечення відновлення ВВШ та 
забезпечення належного технічного 
стану гідротехнічних та інженерних 
споруд об’єктів водного транспорту 
(шлюзів), вирішення яких є вкрай 
необхідним задля забезпечення зба-
лансованості транспортних систем 
та подальшого розвитку мультимо-
дальних перевезень.

Метою статті є пошук інновацій-
них рішень фінансового забезпечен-

ня відновлення внутрішніх водних 
шляхів та забезпечення належного 
технічного стану гідротехнічних й 
інженерних споруд об’єктів водного 
транспорту (шлюзів) задля вклю-
чення річкового транспорту України 
в систему мультимодальних переве-
зень.

Виклад основного матеріалу. Ра-
тифікація Європейської угоди про 
найважливіші внутрішні водні шля-
хи міжнародного значення зобов’я-
зала Україну взяти на себе низку 
зобов’язань щодо розвитку внутріш-
нього водного транспорту, зокрема,  
щодо розробки у співробітництві 
з ЄС стратегії розвитку річкового 
транспорту на основі національної 
транспортної політики, входження 
українських ділянок річок Дніпро 
і Дунай в систему транс’європей-
ської транспортної мережі TEN-T; 
включення річкового транспорту в 
систему мультимодальних переве-
зень та мережу пріоритетних тран-
спортних маршрутів, імплемента-
ції до національного законодавства 
норм європейського права в галузі 
внутрішнього водного транспорту 
[2]. Підґрунтям дотримання взятих 
Україною зобов’язань мало стати 
прийняття Проекту Закону України 
“Про внутрішній водний транспорт”, 
який мав першочергово вирішити 
питання пошуку альтернативних 
джерел фінансування розвитку вну-
трішніх водних шляхів і безпеки суд-
ноплавства, утримання шлюзів та їх 
реконструкції.

Однак законопроект, починаючи 
з 2015 р. до тепер перебуває на до-
опрацюванні, тож, перелічені питан-
ня залишаються остаточно не вирі-
шені. А отже, і надалі, фінансування 
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розвитку ВВШ, поглиблення дна 
річок та утримання річкових шлюзів 
передбачається коштами бюджету. 
Але ж, за існуючого десятиліттями 
бюджетного дефіциту, в перспективі 
слід очікувати лише на ускладнення 
ситуації. 

Одним з яскравих прикладів по-
шуку альтернативних джерел фінан-
сового забезпечення відновлення 
ВВШ є прийняття Закону України 
“Про внесення змін до Бюджетно-
го кодексу України щодо удоско-
налення механізму фінансового 
забезпечення дорожньої галузі” від 
17.11.2016 р. №1763-VIII (далі — За-
кон №1763-VIII) [3] та внесених змін 
до Закону України “Про джерела фі-
нансування дорожнього господар-
ства України” щодо удосконалення 
механізму фінансування дорожньої 
галузі” від 17.11.2016 р. №1762-VIII 
[4], згідно з якими для фінансування 
робіт, пов’язаних з будівництвом, ре-
конструкцією, ремонтом і утриман-
ням автомобільних доріг загального 
користування у складі спеціального 
фонду Державного бюджету створе-
но Державний дорожній фонд (да-
лі — ДДФ). 

Джерелами формування ДДФ 
визначено: акцизний податок з ви-
роблених в Україні та ввезених на 
митну територію України пального і 
транспортних засобів, ввізне мито на 
нафтопродукти і транспортні засо-
би та шини до них (у 2018 р. — 50 %, 
у 2019 р. — 75%, з 2020 р. — 100 %) 
та ін. Переважна частина коштів 
ДДФ, а саме 95 % передбачається 
спрямовувати на розвиток мережі та 
утримання автомобільних доріг за-
гального користування (державного 
значення — 60 %, місцевого значен-

ня — 35 %) та виконання боргових 
зобов’язань за запозиченнями, залу-
ченими державою на розвиток мере-
жі автомобільних доріг загального 
користування, 5 % — на фінансове 
забезпечення заходів із забезпечення 
безпеки дорожнього руху відповідно 
до державних програм [5]. 

Таким чином, фінансування ро-
біт, пов’язаних з будівництвом, ре-
конструкцією, ремонтом і утриман-
ням автомобільних доріг загального 
користування нині здійснюється за 
рахунок надходжень акцизного по-
датку на пальне. 

Перші враження щодо прийняття 
Закону №1763-VIII досить схвальні, 
оскільки урядом зроблено ніби пози-
тивні зрушення у вирішенні питань 
розвитку мультимодальних переве-
зень, проте при детальному вивчен-
ні внесених змін до ПКУ в частині 
оподаткування акцизним податком 
пального, маємо можливість пере-
конатися наскільки ВВТ потерпає 
внаслідок зазначених змін, а саме 
внаслідок: 

• високої частки акцизів у собі-
вартості вантажо- та пасажирських 
перевезень ВВШ; 

• відсутності можливості цільо-
вого спрямування річкового акцизу 
на відновлення ВВШ;  

• розширення джерел фінансу-
вання розвитку конкурентів ВВТ, зо-
крема, автомобільного транспорту; 

• відсутності збалансованості 
вантажопотоків різними видами 
транспорту.

Тож, переконані, що акцизи на 
пальне, реалізоване на заправку рі-
чових та морських суден, мають 
спрямовуватись на відновлення 
ВВШ та розвиток ВВТ, а отже, і на 
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активізацію його участі у мультимо-
дальних перевезеннях. Проте Мініс-
терство інфраструктури України не 
підтримало такої пропозиції, а отже 
ВВТ потерпає від внесених змін до 
Закону №1762-VIII.

Повернемось до розгляду довго-
очікуваного Проекту Закону “Про 
внутрішній водний транспорт”. Нині 
на розгляд парламенту окрім, основ-
ного законопроекту, подано ряд його 
альтернативних варіантів, а саме:

• законопроект № 2475а від 
04.08.2015 р. (доопрацьований) як 
основний [6];

• законопроект № 2475а-3 від 
16.06.2017 р. (доопрацьований), як 
альтернативний [7];

• законопроект № 2475а-4 від 
07.03.2018 р., поданий на розгляд 
як альтернативний, включений до 
порядку денного засідання ВРУ 
2679-VIII  від 07.02.2019 р. [8];

• законопроект № 2475а-д від 
09.07.2018 р., поданий на розгляд 
як альтернативний, включений до 
порядку денного засідання ВРУ 
2679-VIII  від 07.02.2019 р. [9].

Останній проект № 2475а-д 
враховував певні норми проектів 
№ 2475а–3 та №2475а-4. Зокрема, в 
ньому: виключено положення сто-
совно справляння річкового збору; 
передбачено здійснення каботажних 
перевезень суднами під Українським 
прапором та заборони доступу на 
внутрішні водні шляхи суден, що пла-
вають під прапором держави-агресо-
ра, визначено ряд податкових префе-
ренцій для вантажоперевізників ВВТ 
тощо. Проте, як на нашу думку, реа-
лізація перелічених заходів, а ніяк не 
вирішать питання фінансового забез-
печення відновлення ВВШ [2].

Відкритим залишається і питання 
фінансування забезпечення належ-
ного технічного стану гідротехніч-
них та інженерних споруд об’єктів 
водного транспорту (шлюзів). Нині 
у підпорядкованості ДП “Укрвод-
шлях” знаходиться шість судно-
плавних шлюзів, рівень зносу яких 
коливається від 43,5 % (Канівський 
шлюз) до 70,6 % (Каховський шлюз). 
На кожному з шести шлюзів налічу-
ється близько 20 об’єктів з оцінкою 
технічного стану як “непридатний до 
нормальної експлуатації” або “ава-
рійний”. Окрім того, з 1992 р. три-
камерний шлюз Запорізького РГС 
цілком виведено з експлуатації для 
докорінної реконструкції, роботи по 
здійсненню якої з причини відсут-
ності фінансування припинені ще у 
2004 р. Вартість реконструкції в ці-
нах 1997 р. становила 26,9 млн грн. 
За інформацією ДП “Укрводшлях”, 
після проведеної у 2016 р. актуалі-
зації проектно-кошторисної доку-
ментації вартість залишку робіт ста-
новить 184,9 млн грн, тобто більше 
майже в 7 разів [5]. 

До тепер ремонт шлюзів мав би 
здійснюватись коштами бюджету. 
Проте внаслідок дефіциту бюджету, 
а отже, і відсутності фінансування, 
як встановлено за результатами ау-
диту ефективності використання 
бюджетних коштів та державного 
майна на підтримку експлуатацій-
но-безпечного стану судноплавних 
шлюзів та внутрішніх водних шля-
хів, проведеного Рахунковою па-
латою в 2017 р., протягом останніх 
років капітальний ремонт здійснено 
лише на двох шлюзах: у 2016 р. — на 
Кременчуцькому на суму 1323,4 тис. 
грн (коштами фінансової допомоги 
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та власними коштами), у 2017 році 
на Дніпродзержинському — 1271,0 
тис. грн (коштами ЄС). Бюджетні 
кошти на цілі за КПКВК 3101210 з 
бюджету не виділялися [5].

За основним законопроектом 
“Про внутрішній водний транспорт” 
за № 2475а від 04.08.2015 р. (доопра-
цьованим), поданим на розгляд пар-
ламенту передбачається:

• утримання річкових водних 
шляхів коштами держбюджету, кош-
тами річкового збору, канального 
збору та ін.;

• утримання і ремонти гідротех-
нічних та інженерних споруд об’єк-
тів водного транспорту (шлюзів), їх 
реконструкція, охорона та викори-
стання для пропуску суден коштами 
власників гідроелектротехнічних 
споруд (ГЕС) [6]. 

Проте погодитись з такими про-
позиціями досить складно, оскільки:

• по-перше, власниками всіх ГЕС 
Дніпровського каскаду та малих рік 
є приватні гідроенергогенеруючі 
компанії;

• по-друге, судноплавні шлюзи є 
непрофільними активами гідроенер-
го-генеруючих компаній, оскільки 
вони не беруть участі у виробництві 
основної продукції;

• по-третє, покладання на гідро-
енергогенеруючі компанії обов’язків 
по утриманню шлюзів супроводжу-
ватиметься негативними соціаль-
но-економічними наслідками для 
населення через зростання тарифів 
на електроенергію. 

Тож, створення належного фі-
нансового забезпечення відновлен-
ня ВВШ та забезпечення належно-
го технічного стану гідротехнічних 
й інженерних споруд об’єктів вод-

ного транспорту (шлюзів), а та-
кож інтеграції ВВТ до системи 
транс’європейської транспортної 
мережі TEN-T та розвитку муль-
тимодальних перевезень вбачаємо 
можливим за одним з наступних 
варіантів:

• перший, який передбачає вне-
сення змін до Проекту Закону Укра-
їни № 2475а-д, а також бюджетного 
законодавства у частині фінансово-
го забезпечення відновлення ВВШ, 
забезпечення належного технічного 
стану гідротехнічних та інженерних 
споруд об’єктів водного транспорту 
(шлюзів) та розвитку ВВТ шляхом 
перерозподілу акцизів на пальне між 
Державним дорожнім фондом та ДП 
“Укрводшлях” пропорційно до обся-
гів реалізації палива (рис. 1):

Вважаємо за потрібне наголоси-
ти, що як за даним варіантом фінан-
сового забезпечення ВВШ, так і за 
наступними пропонується до уваги 
брати зміни, передбачені саме зако-
нопроектом № 2475а-д, оскільки на 
погляд переважної більшості нау-
ковців та практиків, саме він є опти-
мальним — тим, що врахував інтерес 
всіх учасників процесу: представни-
ків галузі, бізнес, користувачів по-
слуг річкових перевезень, державу. 
Який дозволить гармонійно розви-
ватись ринку річкового транспор-
ту — конкурентному, прозорому, 
доступному для кожного, хто має 
наміри й можливості на нього вий-
ти, при цьому не занапастивши еко-
логію, не нашкодивши річкам. Який 
здатен дати державі ще один повно-
цінний вид транспорту, а отже, за-
безпечити інтеграцію внутрішньо-
го водного транспорту до системи 
транс’європейської транспортної 
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мережі TEN-T та включення ВВТ 
до системи мультимодальних пере-
везень [10];

• другий варіант передбачає 
внесення змін до законопроекту 
№ 2475а-д, а також бюджетного за-
конодавства у частині фінансового 
забезпечення відновлення ВВШ та 
розвитку ВВТ завдяки спрямуван-
ню акцизного податку на реалізова-
не пальне для заправки річкових і 
морських суден безпоредньо до ДП 
“Укрводшлях” та його тимчасово-
го звільнення від сплати земельно-
го податку, що надасть можливість 
акумульовані (акцизний податок) 
та вивільненні кошти (від сплати зе-
мельного податку) розподілити на-
ступним чином  (рис. 2):

Питання виключення з переліку 
об’єктів оподаткування земельним 
податком земельних ділянок, які ви-
користовуються ДП “Укрводшлях” 
для виконання функцій держави із 

створення безпечних умов судно-
плавства на річкових шляхах загаль-
ного користування варто прийняти 
до уваги з тієї причини, що за ко-
ристування земельними ділянками 
протягом 2015-2016 років та за 5 мі-
сяців 2017 року ДП “Укрводшлях” 
сплачено земельний податок на суму 
9762,2 тис. гривень. За результата-
ми звернень ДП “Укрводшлях” до 
голів місцевих адміністрацій лише 
“Київський судноплавний шлюз” з 
01.03.2017 р. звільнено від сплати зе-
мельного податку. 

І останній варіант, який передба-
чає внесення зміни до ст. 229 ПКУ 
про звільнення від оподаткування 
акцизним податком пального, що 
використовується на реалізацію (за-
правлення річкових суден), що дасть 
можливість скоротити операційні 
витрати та спрямувати вивільнену 
частину прибутку на відновлення 
ВВШ, забезпечення належного тех-

Рис. 1. Варіант 1 фінансового забезпечення відновлення  
та утримання внутрішніх водних шляхів задля включення річкового  

транспорту в систему мультимодальних перевезень 
Джерело: [авторське бачення]
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Рис.1 – Варіант 1 фінансового забезпечення відновлення та утримання 
внутрішніх водних шляхів задля включення річкового транспорту в 

систему мультимодальних перевезень  
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нічного стану гідротехнічних та ін-
женерних споруд об’єктів водного 
транспорту (шлюзів). розвитку ВВТ, 
а отже і мультимодальних переве-
зень (рис. 3):

Варто акцентувати, що до ос-
новних видів діяльності ДП “Укр-
водшлях” Статутом віднесено видо-
буток та реалізацію ґрунту у процесі 
днопоглиблювальних робіт і прове-

Рис. 2. Варіант 2 фінансового забезпечення відновлення  
та утримання внутрішніх водних шляхів для включення річкового  

транспорту в систему мультимодальних перевезень
Джерело: [авторське бачення]

Рис. 3. Варіант 3 фінансового забезпечення відновлення  
та утримання внутрішніх водних шляхів для включення річкового  

транспорту в систему мультимодальних перевезень 
Джерело: [авторське бачення]
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дення намиву піску на берег. Водно-
час, відповідно до п. 1.3.7 Облікової 
політики ДП “Укрводшлях”, ґрунт, 
що вилучається під час проведен-
ня днопоглиблювальних робіт, які 
пов’язані з безпекою судноплавства 
на внутрішніх водних шляхах Укра-
їни, вважається відходами, викори-
стання яких у виробничому процесі 
не передбачається. Такий ґрунт ак-
тивом не визнається, його аналітич-
ний та синтетичний облік не здійс-
нюється. Це створює передумови 
для зловживань з боку посадових 
осіб підприємства щодо незаконної 
реалізації ґрунту в інтересах сто-
ронніх осіб під виглядом відходів 
[5]. Тож, згідно з п’ятої ст. 8 Закону 
України “Про бухгалтерський облік 
та фінансову звітність в Україні” від 
16.07.1999 р. за № 996 вважаємо за 
необхідне до складу альтернативних 
джерел фінансування відновлен-
ня ВВШ та розвитку ВВТ віднести 
доходи від видобутку та реалізації 
ґрунту, отриманого у процесі вико-
нання днопоглиблювальних робіт чи 
намиву піску на березі.

Запровадження будь-якого із за-
пропонованих варіантів забезпечить 
виконання Україною, взятих на себе 
зобов’язань щодо реалізації Страте-
гії розвитку річкового транспорту 
у співробітництві з ЄС, відновлен-
ня ВВШ та розвитку ВВТ в системі 
мультимодальних перевезень.

Висновки і пропозиції. Внесен-
ня змін та доповнень до Проекту 
№ 2475а-д, бюджетного та податко-
вого законодавства, а також їх супро-
воджуючих нормативно-правових 
актів дозволить розв’язати пробле-
ми, пов’язані з фінансовим забезпе-
ченням відновленням ВВШ та забез-

печення належного технічного стану 
гідротехнічних й інженерних споруд 
об’єктів водного транспорту (шлю-
зів), а також інтеграції ВВТ до систе-
ми транс’європейської транспортної 
мережі TEN-T та розвитку мульти-
модальних перевезень.
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